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Uvod

Vystavba cyklistickej infrastruktiry na Slovensku v poslednych rokoch
vyrazne napreduje. Pribudaju nové cyklotrasy, prepojenia medzi obcami
a mestami aj opatrenia na podporu bezpecnejSej a udrzatelnejSej
mobility. Skisenosti z praxe vSak ukazuju, Ze popri mnozstve projektov
je rovnako délezité venovat pozornost ich kvalite, bezpecnosti a
komfortu pre pouzivatelov.

Jednym z impulzov na vznik tejto publikacie boli skisenosti zo
vzdeldvacich aktivit Trnavského samospravneho kraja, najma z Jarnej
a Jesennej Skoly cyklodopravy. Diskusie s projektantmi, odbornikmi a
projektovymi manazérmi opakovane poukazovali na podobné problémy
- nevhodne rieSené krizovania, ukoncenia cyklistickych komunikacii,
dopravné znacenie ¢i technické detaily, ktoré mézu vyrazne ovplyvnit
bezpecénost a pouzitelnost vysledného riesenia.

Tato publikacia preto prindSa vyber najCastejSich problematickych
situacii spolu s odpori¢anymi rieSeniami. Vychadza z platnych
technickych a pravnych predpisov, vzorovych listov, skisenosti autorov
aj prikladov dobrej zahrani¢nej praxe.

Jej ambiciou nie je nahradzat technické predpisy ani odborni précu
projektanta. Ma byt jednoduchou a praktickou pomdckou pre
samospravy, objedndvatelov projektovej dokumentacie, projektantov
a projektovych manazérov - pomoOckou, ktord umozni odhalit
problematické rieSenia eSte pred ich realizaciou.

Akinvestujeme verejné prostriedky do cyklistickejinfrastruktiry, nemalo
by nam ist len o pocet novych kilometrov. Rovnako délezité je, aby
vznikala infrastruktira bezpeéna, komfortna a prirodzene pouzitelna v
kazdodennom Zivote.

Silvia Prokopova
Cyklokoordinatorka TTSK



Optimalny rezim vedenia cyklistov po
komunikacii (vjazdnom pruhu alebo sich
oddelenim) zavisi od rychlosti a intenzity
premavky na cestnej komunikacii. V
praxi sa Casto volia nevhodné rieSenia,
ako nebezpecné naduzivanie koridoru
pre cyklistov alebo naopak snaha o
oddelenu infrastruktdru aj tam, kde nie
je potrebna.

11 Vedenie cyklistov priamo v
jazdnom pruhu

Zona 30 s fyzickymi opatreniami
na upokojenie dopravy predstavuje
idealne podmienky pre bezpecny
pohyb cyklistov priamo v hlavnhom
dopravnom priestore.

Vedenie cyklistov vo vozovke

Priamo v jazdnom pruhu sa cyklisti
mozu viest pri nizkych rychlostiach a
intenzitdch premavky. StarSie slovenské
TP stanovuju limit rychlosti 50 km/h a
intenzity dopravy 20 000 vozidiel za 24
hodin v profile komunikacie (TP 085, ¢l.
3.2). Tento limit je vSak stadle pomerne
vysoky z hladiska bezpecnosti cyklistov.
Holandsky CROW stanovuje prisnejSie
a z hladiska bezpecnosti realistickejSie
limity, ktoré lepSie zohladnuju aj
pritomnost seniorov, Zien a deti na bicykli
a ich vnimanie bezpecnosti. Vedenie
cyklistov priamo v jazdnom pruhu
umoznuje pre rychlosti do 30 km/h,
intenzitu dopravy max. 5000 vozidiel
a intenzitu cyklistov max. 2500 za 24
hodin. Pre vy$Sie intenzity ¢i rychlost
uz navrhuje zriadit cyklistické pruhy, &i
samostatné cesti¢ky pre cyklistov.

Kategoria Najvyssia Intenzita Hierarchia cyklotras a intenzita cyklistov /24h
cesty dovolena motorovej
rychlost dopravy /24 h Lokalna Hlavna Cyklo-
cyklotrasa cykl. siet dialnica
<750 500 - 2500 >2000
2000 zmiesana p. bicyklova ulica
< zmieana / bicyklova ulica s prednostou v jazde
Reziden¢nd svk - P
- premavka zmie$ana p. cyklisticky pruh /
Eﬁilzsaluzna) <30km/h 2000 - 5000 / cyklisticky pruh oddelena cesti¢ka
4000 cyklisticky pruh [ cyklls’tov S
> / oddelena cesti¢ka pre cyklistov prednostou v jazde
2x1 pruh
Zberna 50 km/h oddelend cesticka pre cyklistov
komunikécia 2x2 pruhy nezalezi
70 km/h oddelena cesticka pre cyklistov a mopedy

Tab. 1: Vhodny typ cyklistickej infrastruktury v zastavanom uzemi (podla CROW, 2016, ¢l. 5.4.1).
Pre slovenské podmienky nie je nutné striktné dodrzanie hodnét, je vSak vhodné aplikovat

spdésob uvaZovania nad typom infrastruktdry.
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Optimalnym rieSenim pre bezpeénost
premavky v uzsich rezidenénych uliciach
je zadefinovanie ich ako zéna 30 a
doplnenie fyzickymi prvkami upokojenia
dopravy. Cyklistov tu tak mozno viest
bezpecCne priamo po ceste.

Medzi u¢inné prvky upokojovania
dopravy bez negativnych javov, ako
siu prudké brzdenie pred prvkom
¢i nasledné otrasy, patria sinusové
vertikdlne spomalovace, Sikany (napr.
striedanie parkovania zo strany na
stranu) Ci lokalne zuZzenie vozovky.
Lacnym rieSenim su ZIté spomalovacie
taniere.

- _______sinusovy
vertikalny
spomalovac

Schéma 1: Uéinné prvky upokojovania
pri vedeni cyklistov v jazdnom pruhu

111 Koridor pre cyklistov

Koridor pre cyklistov sa ¢asto
pouZiva ako nahrada bezpecnej
cyklistickej infrastruktdry, ktorou
vSak nie je. V navrhu by sa preto
mal pouZzivat len vynimocne.

Koridor pre cyklistov sa podla TP
vyznacuje iba v upokojenych uliciach
bez dalSieho vodorovného dopravného
znaCenia, kde nie je mozné vyznacit
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cyklisticky pruh alebo ochranny pruh
pre cyklistov (TP 117, €l. 4.5.3). Kresli sa v
osi jazdného pruhu - nie na jeho pravom
okraji. Cyklistom v8ak nealokuje vlastny
priestor, sluzi iba na informovanie
vodiCov o ich pritomnosti. V praxi
sa naduziva ako ndhrada bezpecnej
cyklistickej infrastruktiry - v pripadoch,
kedy je mozné zriadit vyhradeny alebo
ochranny pruh pre cyklistov. Funkéné
zény 30 s prvkami upokojovania dopravy
predstavuji z hladiska bezpecénosti
cyklistov funkénejsie rieSenie.

Znacka piktokoridoru sa nevyznacuje na
cyklistickej infrastrukture, na tento ucel
sldzi symbol bicykla.

L= (==

=04 =

Schéma 2: Koridor pre cyklistov.

1.2 Ochranny pruh pre
cyklistov

Ochranny pruh precyklistovjevyznaéena
Cast vozovky uréena na pohyb cyklistov.
Pouziva sa na uzSich cestach, kde by sa
klasicky cyklisticky pruh nezmestil, ale
vozovka je stdle dostato¢ne Siroka na
vyznacenie ochrannych pruhov (podla
intenzity premavky, min. 7 m).

Vznika ,ukrojenim” z jazdného pruhu.
BeZzné osobné automobily sa spravidla
zmestia do zvySnej Casti jazdného pruhu
a cyklistu tak bezpetne obchadzajd.
SirSie vozidld (autobusy, n&kladné
vozidld) mézu vdaka preruSovanej Ciare
legélne zasahovat aj do ochranného
pruhu. Vdaka ,ukrojeniu” z jazdnych
pruhov sa tie zdaju opticky uzSie, Co ma



pritomnost stredovej _.° vozovka zuzena na
ciary podla intenzity minimalnu Sirku
premavky

1x 4,50 m bez stredovej &iary =
alebo 2x 2,75 m so stredovou Eiarou’




pozitivny vplyv na upokojenie dopravy v
useku.

Ochranné pruhy pre cyklistov sa
vyhotovuju na ceste bez stredovej Ciary
alebosostredovou iarou, podlaintenzity
premavky. Pre lepSiu prehladnost a ich
reSpektovanie vodi¢mi je odporicané
ich podfarbovat. Odporicana Sirka je
aspon 1,5 m.

1.21 Ochranny pruh pre cyklistov
bez stredovej Ciary

V priestorovo UspornejSej alternative
jazdia automobily obojsmernym
jazdnym pruhom, vzdjomne sa vyhybaju
do ochranného pruhu pre cyklistov. Min.
Sirka vozovky je 7 m: min. po 1,25 m na
kazdy ochranny pruh, 4,50 m na jazdny
pruh. V pripade vysSej intenzity vozidiel
je min. Sirka jazdného pruhu 5,0 m
(TP 117, €l. 212.4.3).

Schéma 3: Ochranné pruhy pre cyklistov
bez stredovej Ciary.

min. 4,50 m

0 1))

1.2.2 Ochranny pruh pre cyklistov
so stredovou Ciarou

V pripade dvojice protismernych
jazdnych  pruhov s preruSovanou
stredovou Ciarou autd jazdia vo svojom
pruhu, SirSie vozidld zasahuju pravou
napravou aj do ochranného pruhu pre
cyklistov.

Min. Sirka vozovky v tomto variante
vychddza 8 m: min. po 125 m na
ochranné pruhy pre cyklistov a po 2,75
m na jazdné pruhy.
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min. 2,75 m

min. 2,75 m

i

Schéma 4: Ochranné pruhy pre cyklistov
so stredovou Ciarou.

1.3 Cyklisticky pruh

Cyklisticky pruh sa pouziva na
komunikaciach, kde je potrebné cyklistov
viest oddelene od motorovej dopravy, ale
nie je potrebné alebo mozné vybudovat
fyzicky oddelenu cesti¢ku pre cyklistov.
Cyklisticky pruh sa rieSi vyhradne
ako jednosmerny a vyznacuje sa pri
okraji vozovky s minimalnou Sirkou
1,75 m (odporucana 2,0 m). V pripade
povinného vyuzitia podla Z 221 az Z 224
je minimalna Sirka 2,0 m.
Smie sa vyznacit iba ak jazdné pruhy v
tomto Useku dosiahnu min. Sirku 3,0 m v
obci, resp. 3,25 m mimo obce. Z hladiska
prehladnosti a ich reSpektovania je
vhodné ich podfarbovat.
Pokial' je cyklisticky pruh vedeny popri
parkovacich miestach, musi sa medzi
nim a priestorom na parkovanie vytvorit
bezpecnostny pruzok

$irky 0,5 - 1,0 m pri pozdiznom stéti,

Sirky 0,75 - 1,25 m pri Sikmom a

kolmom stati.
Cyklisticky pruh je aj nastroj na zizenie
zbyto¢ne Sirokych jazdnych pruhoy,
¢o ma pozitivny efekt na upokojenie
dopravy.



obchadzaniu
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- m|n1m 75m

vhodné doplnit obrubniky

Schéma 5: Cyklisticky pruh a parkovanie
vozidiel v obci (TP 118, ¢l. 6.1.3). V zaujme
predchadzania rychlej jazde je vhodné
drzat Sirku jazdnych pruhov na minime.

1.4 Bicyklova cesta

Parkovanie vozidiel na bicyklovej
ceste je povolené iba na
vyznacenych miestach a méze byt
iba pozdizne.

je mozné alebo ucelné vybudovat
segregovanu cyklistickd infrastruktdru.

Na bicyklovych cestach nie je povolené
jazdit' rychlejSie ako 30 km/h. Parkovanie
automobilov je povolené iba na
vyznacenych miestach (Zakon ¢. 8/2009
Z.z.v § 59a). Tie mdzu byt iba pozdizne.
Zriadovanie Sikmych a kolmych stati je
tu zakazané (TP 117, ¢l. 2.8.3).

V CROW sa spomina podmienka, ktora
zaroven podporuje verejnu akceptaciu
bicyklovej cesty - na ulici by mala
po realizécii vyhladovo prevladat
cyklisticka premavka nad motorovou. V
pripade, ze tomu tak nie je a je ziaduce
urCit ulicu ako bicyklovi cestu, mozno
podiel automobilovej premavky zniZit
aj cielene, dopravnymi opatreniami
(CROW, 2016, ¢l. 5.4.3).

Bicyklové cesty su uréené primarne pre
cyklisticki premavku, avSak je na ne
typicky povoleny vjazd aj pre motorové
vozidla. Zriaduji sa na upokojenych
uliciach a to tak, aby tvorili s ostatnou
cyklistickou infrastruktirou funkénu
siet. Vhodné st najma na vyznamnych
usekoch cyklistickej siete, kde nie

ODH0 D) A N O DO DE

Schéma 6: Bicyklova cesta s parkovanim
automobilov.




Zdielané cesticky pre chodcov
a cyklistov a ich krizovania

V mnohych slovenskych sidlach tvoria
zaklad cyklistickej siete spolo¢né
cesti¢ky pre chodcov a cyklistov. To Casto
vedie ku konfliktom medzi chodcami
a cyklistami a sp6sobuje problémy aj
pri rieSeni krizovani. Spolo¢né vedenie
chodcov a cyklistov by preto nemalo byt
pri navrhu prvotnym rieSenim.

V zastavanom Uzemi je potrebné
prednostne hladat moZnosti oddelenia
chodcov, cyklistov a motorovej dopravy.
Cyklisti m6Zu byt vedeni aj v spolo¢nom
priestore s motorovou dopravou, ak je
premavka na ulici Ucinne upokojena.
Spoloénd cesticka pre chodcov
a cyklistov by mala zostat skor
vynimoénym rieSenim, a to najma pri
nizkych intenzitadch chodcov a cyklistov
a len v odévodnenych pripadoch.

2] Cesticka v intravilane

Rezim spolocnej cesticky prikazuje
jej vyuZitie aj Sportovym cyklistom.
To v intravilane nemusi byt vhodné.

V pripade pouzitia rezimu spoloCnej
cesticky pre chodcov a cyklistov
(prikazovou znackou Z 222) je cyklista
povinny pouzit prave tito cesticku.
Vzhladom na obvyklé intenzity a
spbsob vyuzivania takychto komunikacii
chodcami v intravildane vSak nemusi
byt vhodné viest po spolo¢nej cesticke
aj cyklistov, ktori usekom prechadzaju
vy$Sou rychlostou, napriklad $portovych

cyklistov. Ich vedenie po subezne
vedenej vozovke je pri pouziti Z 222 v
rozpore s pravidlami cestnej premavky.
V takomto pripade moze byt vhodnej$im
rieSenim pouzitie rezimu cesti¢ky pre
chodcov s povolenym vjazdom cyklistov
(Z 220 + Z 515-58). Cyklista mdze takuto
cesticku pouzit, jej pouzitie vSak nie je
povinné.

2.2 Cesticka v extravilane

Spoloc¢na cestic¢ka sa hodi skér na
komunikacie v extravilane.

Komunikacie v extravilane maju Casto
nizku intenzitu chodcov a cyklistoy,
priom mézu zéroven sluzit ako trasy
pre Sportovu cyklistiku. Pri  navrhu
znacenia je preto potrebné zvazit, ¢i ma
byt cyklista povinny tito komunikaciu
pouzit, alebo ¢i ma mat moznost nadale;
vyuzivat vozovku.

Spoloénd cesticka pre chodcov a
cyklistov je vhodnd najma pri nizkej
intenzite chodcov a cyklistov a tam, kde
nie je potrebné zabezpedit samostatny
priestor pre rychlostnych cyklistowv.
Cyklista je v tomto rezime povinny
cesti¢ku pouzit.

Ak je komunikéacia zaroven vyznamnou
trasou pre rychlu cyklistiku, moéze
byt vhodnejSie vytvorit  cestiku
pre chodcov s povolenym vjazdom
cyklistov. Ten cyklistom umoznuje jej
vyuzitie, ale zadroven ich k tomu nendti.

1



Takéto rieSenie umoznuje beznym
cyklistom vyuzit bezpecnejSiu oddelend
trasu, zatial' ¢o Sportovi cyklisti moézu
pokracovat po vozovke.

Samostatnym pripadom su komunikacie
pre cyklistov, ktoré nevedl pozdiz ciest
pre motoristickd premavku. Ide napriklad
o komunikacie vedené po hradzi. Na
takato cyklistickd infrastruktdru sa
spravidla  nepredpisuje  povinnost
prednostného pouzitia (TP 117, ¢l
2.8.2.3). V pripade potreby mozno vjazd
motorovych vozidiel vylGcit dopravnym
znacenim, napr. znackou Z 232.

%6
—

7220
+Z7515-58

Y5

volno

)

o)

Schéma 7: Znacenie Z 222 (vlavo)
prikazuje cyklistom pouZitie cesticky,
znacenie Z 220 + Z 515-58 (v strede) ho
iba umoZnuje. Znacenie Z 232 (vpravo)
mozno pouZzit na komunikaciach, ktoré
nevedu pozd|Z ciest pre motoristick(i
premavku, napriklad na hradzi.

2.3 Krizovania

Priechod pre chodcov na
spolocnej cestiCke prikazuje
cyklistom zosadndt z bicykla.

Je  dolezité  umoznit  cyklistom
prechadzat cez krizovania na bicykli tak,
aby neboli ndteni zosadndt z bicykla.
Pouzitie vyhradne klasického priechodu
pre chodcov byva zdsadnou chybou

12

obmedzujicou vyuzivanie cestic¢ky
cyklistami - pri jeho pouziti totiz cyklista
nema osobitne umozneny prejazd
cez vozovku, musi zosadnut a bicykel
tladit. Pouzitie kombinacie priechodu
pre chodcov s paralelnym priechodom
pre cyklistov je povolené iba v pripade
oddelenej cesticky pre chodcov a
cyklistov. V pripade spolo¢nej cesticky
pre chodcov a cyklistov je takéto
rieSenie zakazané. Aku formu krizovania
teda pouzit v akej situacii?

2.3.1 Svetelne riadené krizovania

Spoloc¢na cesti¢ka so semaforom =
miesto na prechadzanie.

Prechadzanie cyklistov cez vozovku so
svetelnou signalizaciou sa rieSi vzdy
ako miesto na prechadzanie (TP 117, Cl.
2.8.5.1) - bez ohladu na to, ¢i su vedeni
spolo¢nou cestiCckou pre chodcov a
cyklistov, alebo samostatnou cestickou
iba pre cyklistov. Miesta na prechadzanie
sa zriaduju ¢o najblizSie ku koliznemu
priestoru krizovatky (TP 117, ¢l. 2.8.6.3).

Schéma 8: Umiestnenie miest na
prechadzanie v svetelnej krizovatke.



2.3.2 Krizovania bez svetelnegj
signalizacie

Spoloc¢na cesticka bez semaforu =
priestor na prechadzanie.

Prechadzanie cyklistov cez vozovku

bez svetelnej signalizdcie sa rieSi

ako tzv. priestor na prechadzanie bez

vodorovného znacenia (TP 117, ¢l. 2.8.7) .

Ten ma byt doplneny o vhodné stavebné

prvky zvySujice bezpecnost, napr.

« zUZenie vozovky,

« stredovy ostrovcek,

« Sikanu
pruhov),

(presmerovania  jazdnych

= vyvySenim tohto priestoru.

-00

__

Schéma 9: Priestor na prechadzanie
doplneny o prvky zvysujice bezpecnost.

2.3.211 Krizovania pozdlZ cesty s
prednostou v jazde

Cyklista idtci pozdlZ cesty s
prednostou v jazde ma tiez
prednost.

V pripade, Ze chodci a cykilisti
prechadzaju krizovatkou subezne s
cestou s prednostou v jazde, bezpecny
prechod cez vozovku im musia umoznit
vodiciiducizvedlajSej cesty, ako ajvodici
odbacajdcich z cesty s prednostou v
jazde (Zakon €. 8/2009 Z. z. v § 20 ods. 1
a§190ds.4,6a7)

Z pohladu chodcov: znacenie priechodu
pre chodcov nie je potrebné pouzivat na
vytvorenie prednosti tam, kde tato prednost
uz vyplyva zo vdeobecnych pravidiel cestnej
premavky. V niektorych pripadoch méze mat
priechod svoje opodstatnenie aj napriek
existujucej prednosti, jeho pouZitie by vSak
malo vychadzatz konkrétnejsitudcie a potrieb
chodcov. Nadmerné pouzivanie priechodov
méze zaroveri viest k niZSej pozornosti
vodicov na miestach, kde ma priechod pre
chodcov skuto¢ne opodstatnenie.

prednost
chodcov a
cyklistov

Schéma 10: Chodci a cyklisti iduci
stibezZne s cestou s prednostou v jazde,
majd tieZ prednost.

2.3.2.2 Ostatné krizovania

Pokial' je krizovanie spoloCnej cestiCky
vedené inak ako paralelne s prilahlou
hlavhou cestou, cyklisti tu bez

13



dodatoénéhoznacenia nemaju prednost.
Ak je tu potrebné dosiahnut prednost
cyklistov, dé sa to dosiahnut oddelenim
samostatnej cesticky pre cyklistoy,
jej krizovanie vyrie$it priechodom pre
cyklistov. Na ceste sa pritom umiestni Z
201 ,Daj prednost v jazde!" resp. Z 202
,Stoj, daj prednostvjazde!" s dodatkovou
tabulkou Z 513 ,Prie€na jazda cyklistov".
Na cesticke pre cyklistov sa umiestni
Z 301, Krizovatka s prednostou v jazde".




& = E——— vhodnejsi rezim v intravilane: Z 220 +
%, priechod tu nema byt (nuti B8 7 515-58 - cyklisti tak nie st povinn{
_ cyklistov zosadnut), pouzit chodnik; .

 paralelne s hlavnou cestou Bl cesticku nie je potrebné pred - znacenie pre
\. jazdny pruh:
Z 201+ Z 513

maju chodci aj cyklisti krizovanim znackou ukondit a'za nim
automatlcky prednost opat zadinat) v

nie je to stiesneny priestor
ani malo frekventovana
" cesta - mala by tu byt
samostatné cesticka pre
! cykllstov

prednost zvyraznuju-
\ zraIOCIe zuby (volltelne)
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Stipiky a pevné prekazky

V  miestach napojenia oddelenej
cestiCky pre cyklistov na cestu sa Casto
pouzivaju stipiky, z&vory, alebo iné
pevné prekazky. Ich dlohou je znemoznit
automobilom vjazd na cesticku pre
cyklistov. Pri nesprdvnom prevedeni
v8ak Casto predstavuju nebezpeclenstvo
alebo znemoznuji pohyb niektorych
typov bicyklov.

Pri. ndvrhu dopravnych zariadeni,
ktoré maju zabrénit vjazdu &aut, je pre
konkrétnu lokalitu vzdy vhodné zvazit, Ci
vacsie ohrozenie pre cyklistov spdsobuje
oblasna jazda auta alebo nepretrzita
pritomnost stipika. Odpori¢ame sa
celkom vyhndat inym rieSeniam ako
stipikom, najmé zavordm so znizenou
¢astou na prejazd cyklistov.

Pevné prekazky sa musia navrhovat tak,
aby prejazdna Sirka bola min.1,20 m (odp.
1,40 m) pre jeden smer pre cyklistov, nie
v8ak viac ako 1,60 m. Musia byt dobre
viditelné aj v tme, dazdi ¢i hmle (vdaka
reflexnym prvkom &i osvetleniu) a nesmu
predstavovat nebezpeénu prekazku pre
cyklistov. Treba sa vyhnut osadzovaniu
beténovych kociek, stipikov s retazami
¢i inych svojvolne umiestnenych prvkoy,
ktoré mdézu na cesticke pre cyklistov
vytvarat nebezpecné situacie.

31 Stipiky

Pruzne deformovatelny material,
dobr3 viditelnost aj v tme a
vodorovné znacenie okolo stlpika.
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Viyznadenie stipika musi byt v sulade s
pravidlami:

min. vySka 0,75 m od vozovky
« priemer min. 0,10 m

sU z pruzne deformovatelného
materialu - s vynimkou historickych
jadier, vysuvnych stipikov, alebo ak
je okolo stipika zna&enie s lokalnym
zuzenim
Sklopné stipiky predstavuju
bezpeCnostné riziko. V sklopenom
stave su zle viditelné a pri nahodnom
zachyteni bicyklom méZzu spdsobit pad
cyklistu.
Samotné vizualne oznacenie vSak
nemusi byt dostato¢né. CROW odportca
vyuzivat aj iné spdsoby upozornenia na
prekazku, napriklad hmatovy vnem. Pred
stipikom mozno preto pouzit reliéfne
znacenie, ktoré cyklistu na bliZiacu sa
prekdzku upozorni nielen vizudlne, ale
aj vibraciami pri prejazde (Den Brinker,
Schepers, 2018).

min. 1,20 m
opt. 1,40 m stipik
max. 1,60 m

reliéfne

znacenie

-

Schéma 11: Vodorovné znacenie okolo
stlpika (Z 653) je pri stipikoch z pruzne
deformovatelného materialu nepovinné,
avSak z hladiska bezpecnosti Ziadané.
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vodorovné znacenie
upozornujuce na
bliZiaci sa stlpik

vyhnit sa nebezpeénym prvkom na \

cyklotrase (beténové kocky). V pripade zacCiatky a konce cesticky
potreby sa tam mozu umiestnit stipiky pre cyklistov uz nie je
realizované v sulade s TP. povinné podfarbovat
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Kruhovy objazd a cyklisticka
iInfrastruktura

Cyklisti mozu byt cez kruhovy objazd
vedeni dvoma spbsobmi: V hlavhom
dopravnom priestore alebo mimo
priestoru krizovatky (TP 085, ¢l. 9.3).

4] Vedenie v hlavhom
dopravnom priestore

V menSich kruhovych objazdoch
sa cyklisti vedu priamo v jazdnom
pruhu. Kruhovy objazd nesmie
obsahovat cyklisticky pruh bez
stavebného oddelenia.

V  hlavhom dopravnom priestore
mozu byt cyklisti vedeni iba priamo
v jazdnom pruhu, bez vyznacenia
priestoru pre cyklistov (cyklistického
pruhu ¢i ochranného pruhu). Je to kvéli
bezpeénosti - v pridruzenom priestore
po pravej strane by sa cyklista dostaval
do slepého uhla odbacajucich vozidiel,
najma nakladnych (CROW, 2016, ¢l
6.3.3.1). Vedenie cyklistov v hlavhom
dopravnom priestore je mozné iba pre
malé kruhové objazdy (priemer do 40 m)
a to iba v pripade, ak krizovatka nie je
kapacitne pretazena. V tomto pripade sa
cyklisticky (Ci ochranny) pruh ukoncuje
30 m pred kruhovym objazdom a
pokracuje 15 m za nim.

Pri turbo-kruhovych objazdoch je vzdy
potrebné viest cyklistov oddelene. (TP
085, ¢l. 9.3).
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min. 30 m

Schéma 12: Vedenie cyklistov v hlavnom
dopravnom priestore kruhového
objazdu.

4,2 Vedenie mimo priestoru
kruhového objazdu

Optimalnym rieSenim je stavebne
oddelena jednosmerna cesticka
pre cyklistov. V intravilane maju
spravidla prednost cyklisti, v
extravilane motorové vozidla.

Bezpecénej$im rieSenim je viest cyklistov
so stavebnym oddelenim od hlavného
dopravného priestoru. Primarne sa
odporuca jednosmerné vedenie
cyklistov v smere jazdy po kruhovom
objazde. Obojsmerné vedenie je tiez
mozné, z hladiska bezpecnosti je
vSak menej vhodné, kedze vodi¢ v
kruhovom objazde nemusi ocCakavat
cyklistu prichadzajuceho z protismeru.
Pri obojsmernom vedeni je vhodné
krizovanie s cestiCkou pre cyklistov
rieSit ako vyvy$ené a jeho stvarnenim
a znaCenim jednoznaéne upozornit
vodiCov na mozny pohyb cyklistov z
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oboch smerov (CROW, 2016, ¢l. 6.3.3.1).

Pri kruhovych objazdoch je délezité
spravne navrhnut rozhladové pomery
a usporiadanie prednosti. V intravilane
sa pri vedeni cyklistov po obvode
kruhového objazdu spravidla dava
prednost cyklistom pri krizovani vjazdov

a vyjazdov. V extravilane naopak
spravidla davaju cyklisti prednost
vozidlam.

4.2.1 Cyklisticky pruh za
obrubnikom

TP 085 uvadza ako jednu z moznosti
vedenia cyklistov v kruhovom objazde
cyklisticky pruh, ktory je od jazdného
pruhu stavebne oddeleny, napriklad
obrubnikom (TP 085, ¢l. 9.3). Tuto
moznost povazujeme za nebezpedénd,
pretoze cyklista ma pri prechadzani cez
jednotlivé ramend krizovatky prednost,
k priechodom vSak prichadza chrbtom
k vozidlam prichadzajicim z kruhového
objazdu a tie mdZe zaregistrovat az tesne
pred svojim odboc¢enim na priechod.

4.2.2 Samostatny okruh okolo
krizovatky

Vhodnej$im rieSenim je viest cyklistov
samostatnym okruhom okolo kruhového
objazdu, s dostato¢nym odstupom od jej
obvodu. Za priechodom pre cyklistov je
nutné dodrzat vyCkavaciu plochu pre
vozidla dizky min. 6 m (TP 085, ¢&l. 9.3).
Tvar okruhu zavisi od prednosti. V
intraviline ma prednost spravidla
cyklista, v extravilane automobil.

4,2.2.1 Prednost cyklistov (intravilan)

Cyklista je vedeny pravidelnym oblukom,
ktory ho prirodzene navadza na plynuly
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prejazd kruhovym objazdom. Rameno
cesti¢kyprecyklistovsaodpajaonajskor
(bod A na obr.), aby vodi¢ véas ziskal
informaciu o dalSom smerovani cyklistu.

vyckavaci
priestor
6m

Schéma 13: Kruhovy objazd v intravilane
s prednostou cyklistov.

4,2.2.2 Prednost na ceste (extravilan)

Cesticka pre cyklistov je tvarovana tak,
Zze pri kazdom krizovani cesty musi
cyklista ostro zmenit smer a spomalit,
pretoze prednost maju motorové vozidla.

Schéma 14: Kruhovy objazd v extravilane
bez prednosti cyklistov.
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5.1 Podmienky na zriadenie

Priechod pre cyklistov sa pouziva
na oznaCenie krizovania cestnej
komunikacie s primarnou cyklistickou
infraStruktirou  (tj. cestickou pre
cyklistov alebo oddelenou cestickou pre
chodcov a cyklistov), ktora nan musi
nadvazovat z oboch stran. Sdm o sebe
cyklistom prednost nevytvara.

Nepouziva sa na spolo¢nych cestickach
pre chodcov a cyklistov ani pri
svetelne riadenom prechadzani, kde sa
vyznacuje miesto na prechadzanie Z 611
(TP 117, ¢l. 2.8.5). Na krizovani primarnej
cyklistickej infrastruktury, kde cyklisti
nemaju prednost, sa priechod zriadit
moze, avSak z hladiska prehladnosti sa
to neodporuca.

V obci sa smie cyklopriechod v mieste
bezkolizneho priestoru zriadit iba vtedy,
ak je vozovka v danom mieste osvetlen3,
napr. verejnym osvetlenim. Mimo obce,
v pripade neosvetlenej cesticky pre
cyklistov, sa priechod smie zriadit aj bez
osvetlenia.

Prednost

Cyklista ma na priechode prednost

v jazde, ak:

« ide subezne s cestou s
prednostou v jazde,

» alebo mu je prednost'v jazde
urcena dopravnym znacenim.

Ak cykilisti
24

prechadzaju krizovatkou

Priechody pre cyklistov

stibezne s cestou s prednostou v jazde a
nachadzaju sa v jej kratkej vzdialenosti,
maju na tomto krizovani prednost
(zakon ¢&. 8/2009 Z. z, § 20 ods. 1a §
19 ods. 4 a 6). Ak sa vSak cyklisti pri
takomto prechadzani nachadzaju v
dlhej vzdialenosti od krizovatky a uz
ich nemozno povazovat za jazdiacich
stiibezne s cestou s prednostou v jazde,
prednost im z tohto dévodu nevznika.

Pri ndvrhu prevedenia krizovania preto
musi byt zrejmé, ¢i sa cyklista nachadza
v kratkej alebo dlhej vzdialenosti od
krizovatky, a teda ¢i ma alebo nema
prednost. V pripade kratkej vzdialenosti
by tato nemala byt vac¢sia ako 5 m, zatial
¢o pri dlhej vzdialenosti by nemala byt
mensSia ako 20 m (TP 117, ¢l. 3.8.1.1).

cyk_l ilsti cyklisti
maju nemaju
prednost prednost

Schéma 15: Cyklisti iduci subeZne

s cestou s prednostou v jazde maju
prednost iba v kratkej vzdialenosti od
neyj.
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Ak cyklisti prechadzaju krizovatkou a
nejdu slibezne s cestou s prednostou v
jazde, tak nemaju prednost.

Ak cyklisti krizuju cestu mimo krizovatky,
bezne prednost nemaju, pokial nie
je znacenim uvedené inak. Prednost
cyklistov moze byt wuréend napr.
znackou Z 201 ,Daj prednost v jazde!"
umiestnenou na krizovane] cestnej
komunikacii.

5.2 Podfarbovanie

Ak cyklista nemd prednost -
priechod nesmie byt podfarbeny.
Ak cyklista ma prednost - priechod
méZe (ale nemusi) byt podfarbeny.

Podfarbenie priechodu pre cyklistov
zalezi od prednosti (TP 117, ¢l. 4.3.5).
Priechod mozZe byt podfarbeny na
cderveno iba v pripade, ze na rfiom
maju prednost cyklisti. Pokial' cykKlisti
nemaju prednost, priechod sa nesmie
podfarbovat, a pred vstupom narho
sa na cesticke pre cyklistov vyznacia
zraloCie zuby.

prednost
cyklistov

prednost
motor.
vozidiel

Schéma 16: Podfarbenie priechodov pre
cyklistov naznacuje prednost.

26

5.3 Varianty

Obojsmerny priechod musi mat
stredovd Ciaru.

Priechod pre cyklistov méze byt
jednosmerny alebo obojsmerny podla
charakteru cyklistickej komunikacie.
Obojsmerny priechod musi mat stredovu
Ciaru, aby vodi¢ dostal informaciu, Ze
cyklisti modzu prichadzat z oboch smerov.

5.4 Kombinovanie s
priechodom pre chodcov

Priechod pre cyklistov sa smie
kombinovat s priechodom pre chodcov,
ak je to na danom mieste pripustné.
Vyznacuje sa primarne ako oddeleny od
priechodu pre chodcoy, v stiesnenych
podmienkach sa moze vyznacit ako
primknuty - v pripade primknutého
v8ak mdze ist vyhradne o jednosmerny
priechod pre cyklistov a iba na mieste,
kde ma cyklista prednost v jazde.



i

priestor na prechadzanie bez
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_priechod pre cyklistov - ten
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6.1 Svetelne riadené krizovanie

Cez svetelne riadené krizovania sa
cyklisti prevadzaju vyhradne miestom
na prechadzanie (Z 611). To plati tak pre
primarnu cyklistickd infrastruktaru, ako
aj pre spolocné cesticky pre chodcov a
cyklistov.

6.2 Krizovanie bez svetelne;
signalizacie

Priechod pre cyklistov sa smie
vyznadit len tam, kde je z oboch
stran primarna cyklisticka
infraStruktdra - a zaroven sa
nachadza aj v Sirsom okoli.

Krizovanie primarnej cyklistickej
infrastruktiry s cestou bez svetelnej
signalizacie sa rieSi priechodom
pre cyklistov alebo priestorom na
prechadzanie bez vodorovného
znacenia (TP 17, ¢l. 2.8.7). Konkrétna
forma zavisi aj od prednosti cyklistov. Tu
samotny priechod neurcuje.

V pripade pouzitia priechodu pre
cyklistov musi primarna cyklisticka
infrastruktdra nadvazovat z oboch stran
a nachadzat sa aj v SirSom okoli.

6.2.1 Krizovanie bez prednosti
cyklistov

Krizovanie cesty cyklistickou
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Bezpecné krizovanie mimo
krizovatkovych priestorov

infrastruktirou (cesti¢ky pre cyklistoy,
ale aj spolo¢nej a oddelenej cesticky
pre chodcov a cyklistov) sa optimalne
rieSi ako priestor na prechadzanie bez
vodorovného znacenia (TP 117, ¢l. 2.8.7).
Vhodné je ho doplnit o stavebné prvky
zvySujuce bezpecénost, ako napriklad
zUzenie, Ci vyvySenie vozovky, stredovy
ostrovCek, alebo Sikanu.

priestor na

prechédzanie (prip.
vhodné doplnit o nepodfarbeny
prvky zvysujuce priechod pre

bezpecnost cyklistov — bez

prednosti cyklistov)

Schéma 17: Krizovanie s prednostou
vozidiel na ceste.

V pripade vedenia cyklistov primarnou
cyklistickou infrastrukturou sa krizovanie
moze rieSit aj formou priechodu
pre cyklistov. To je vSak z hladiska
prehladnosti menej vhodné, pretoze
priechod je vizualne silny prvok a méze
navodit u cyklistov nespravnu iltziu ich
prednosti. Priechod je v takomto pripade
vyhotoveny zasadne bez podfarbenia.

V bode vjazdu na vozovku z cyklistickej

komunikacie su umiestnené Zzralocie
zuby.



priestor na
prechadzanie bez
VDZ (cyKklisti
nemajd prednost)




6.2.2 Krizovanie s prednostou
cyklistov

Prednost cyklistov sa da uréit ich
vedenim cez priechod pre cyklistov,
pricom na vedlajSej ceste sa umiestni
Z 201 ,Daj prednost v jazde!" alebo
Z 202 ,Stoj, daj prednost v jazde!" s
dodatkovou tabulkou Z 513 ,PrieCna
jazda cyklistov”. V takomto pripade sa
priechod pre cyklistov modze podfarbit
na Cerveno. Na cestiCke pre cyklistov
sa mdze umiestnit Z 301 ,Krizovatka s
prednostou v jazde".

priechod pre
cyklistov - s
prednostou
cyklistov

QF

>

\ﬂ%ﬂ\"{‘

Schéma 18: KriZovanie s prednostou
cyklistov uréenou znackami na ceste.

6.3 Vjazd z cesticky pre
cyklistov na cestu a naopak

Vydustenie cesti¢ky pre cyklistov
na cestu sa riesi bez priechodu Ci
iného vodorovného znacenia na
ceste.

Pri vyusteni cestiCky pre cyklistov na
cestu sa neznaci priechod pre cyklistov,
pretoze by nebola splnend podmienka
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pokraCujucej primarnej cyklistickej
infraStruktiry po oboch stranach
cyklopriechodu a zaroven aj v SirSom
okoli. Krizovanie sa rieSi len ako priestor
na prechddzanie bez vodorovného
znacenia. Cyklista tu dava prednost
vozidlam iddcim po ceste.

priestor na
prechadzanie
bez znacenia

Schéma 19: Vyustenie cesticky pre
cyklistov do cesty. Prednost maji
vozidla na ceste.
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71 Kedy podfarbovat

Dobrou praxou je podfarbovat
cyklistické pruhy, ochranné pruhy
a priechody s prednostou cyklistov.
ESte lepSim rieSenim je namiesto
podfarbenia pouzit ¢erveny asfalt.,

Cyklisticka infrasStruktura sa smie
(ale nemusi) podfarbovat cervenou
neretroreflexnou farbou. V praxi sa
pouziva napriklad RAL 3003 - rubinova
Cervena, ktora pOsobi menej kriklavo
a mestotvornejSie. Podfarbenie je
Ziadané v miestach, ktoré si vyzaduju
zvySenl pozornost Ucastnikov cestnej
premavky (TP 117, ¢l. 4.1.4.5). Dobrou
praxou je podfarbovat cyklistické a
ochranné pruhy na vozovke. Z hladiska
estetiky a zaclenenia do prostredia je
najvhodnejSie nahradit podfarbenie
pouzitim cerveného asfaltu. Ten je
vhodnejSim rieSenim aj z hladiska
trecich vlastnosti povrchu, najma za
mokra, kedZe pri niektorych typoch
podfarbenia moze doéjst k znizeniu
protiSmykovosti.

Podfarbovat sa nesmi priechody
pre cyklistov, na ktorych cyklisti
nemaju prednost. Naopak priechody
s prednostou cyklistov sa podfarbovat
mozu (ale nemusia).

32

Podfarbenie cyklisticke]
infrastruktary

Pravidlo podfarbovania cesticky
pre cyklistov niekolko metrov pred
priechodom uz v aktualnych TP 117
nie je.

V minulosti sa zvyklo podfarbovat
niekolko metrov cesticky pre cyklistov
v okoli zvySeného nebezpectenstva pre
cyklistov, napr. pred a za priechodmi
¢i na zacCiatku a konci cesticky pre
cyklistov (TP 085, ¢l. 4.11). V sucasnych
TP uz toto pravidlo podfarbenia v okoli
koncov cestiCky pre cyklistov nie je (TP
17, ¢l. 41.4.5).

7.2 Staré zelené podfarbenie

Zelené podfarbenie priechodov
bez prednosti cyklistov je nutné
odstranit.

Staré zelené podfarbenie sa bud
obnovuje v Cervenej farbe, alebo sa
neobnovi (TP 118, ¢&l. 115.2, bod 5). V
pripade, Zze zelené podfarbenie je na
nepripustnych miestach (napr. priechod
pre cyklistov bez ich prednosti), v ramci
obnovy dopravnych znaliek sa toto
podfarbenie odstrani.
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8.1 Prechod cyklisticke;
komunikacie do zmieSane;
premavky

Medzi povrchmi cyklistickej
komunikacie a vozovky ma
byt vyskovy rozdiel prakticky
nepostrehnutelny.

Vjazd z cesticky pre cyklistov na vozovku
sa realizuje priamym napojenim bez
vySkového rozdielu. Napojenie nesmie
obsahovat  vertikalne zalomenia
ani hrany a musi byt bez lokalnych
nerovnosti, ako su napriklad kanalizacné
vpusty Ci poSkodeny povrch vozovky (TP
085, ¢l. 4.5). V praxi sa napojenie rieSi cez
prefabrikované obrubniky zapustené do
rovnakej vysSkovej urovne ako prilahlé
asfaltové povrchy.

Holandsky CROW je v tomto smere eSte
konkrétnejsi. Pri prechode cyklistickej
komunikacie do zmieSanej premavky
pozaduje ¢o najplynulejsi prechod
medzi povrchmi, pricom vyskovy rozdiel
ma byt prakticky nepostrehnutelny a
nesmie presiahnut 3 mm., Cielom pritom
nie je iba komfort cyklistov, ale aj ich
bezpeénost (CROW, 2016, ¢l. 71.7).

8.2 Krizovania vedlajSich ciest
a vjazdov

Podlaholandskejpraxe opisanejv CROW
sa pri krizovaniach povrch komunikacie
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Plynulé nabehy v krizovaniach
- technické riesenie

s prednostou spravidla ponechéva
sUvisly, zatial ¢o povrch komunikacie
bez prednosti sa preruSuje. Rovnaky
princip sa uplathuje aj pri krizovani
cyklistickej cesti¢ky s vozovkou. Ak ma
cyklisticka cesti¢ka prednost, jej povrch
pokraCuje cez krizovanie a vytvara
slvislé priebezné vedenie, Casto v
kombinacii s priebeznym chodnikom v
rovnakej vySke a z rovnakého materialu
(CROW, 2016, ¢l. 71.7).

priebezny —
(cyklo-)chodnik @

Schéma 20: Plynuly prejazd krizovanim
pri pouZiti priebeznych (cyklo-)
chodnikov.

8.3 Vjazdy do domov a arealov

Podobny princip plati aj pri vjazdoch
do dvorov, na parkoviska ¢i do aredlov
- vjazd a vyjazd sa rieSi kontinudlnym
vySkovym a materidlovym vedenim



nabeh s nerovnym
prejazdom - pouzity
nevhodny obrubnik

: spravny typ obrubnika s
Y . plynulym prejazdom,
& zalicovany s rovinou
e asfaltu




cesticky pre chodcov a/alebo cyklistowv.
Vozidld pritom prekonavaju cesti¢ku
cez nabehovu hranu umiestnend na jej
okraji. T& m6ze byt umiestnend bud' v
zelenom pase oddelujicom cesti¢ku od
vozovky, alebo vytvorena dosypanim v
priestore krajnice (TP 085, Cl. 8.4).

8.4 Zéklady

Nerovnosti vznikaju obzvlast casto
na vjazdoch, pretoze konstrukcia
cyklistickej komunikacie nemusi
byt v tychto miestach dostato¢ne
prispdsobena zataZeniu od tazkej
dopravy na krizovanej ceste. Preto je
nutné spravne nadimenzovat zéklady
cyklistickej komunikacie v miestach
vjazdov (CROW, 2016, ¢l. 71.7).
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Napojenie cyklotras na okolitu
infrastruktdru

9.1 Napojenie na okolie

Pri navrhu cyklistickej komunikacie
treba mysliet nielen na jej samotné
vedenie, ale aj na pohodIné napojenie na
okolitu infrastrukturu a vSetky vyznamné
destinacie v uzemi. Cyklistovi treba
umoznit plynuly a komfortny pristup na
ulice napojené na cyklotrasu, ako aj k
obchodom a sluzbam, byvaniu a dalSim
cielom v okoli.

9.2 Obojsmerné cesticky

Pri obojsmernych cestickach treba
zabezpedit ich logické napojenie
na obe strany ulice.

Osobitni  pozornost treba venovat
obojsmernym cestickam pre cyklistowv.
Pri krizovaniach musi byt zabezpecené
ich bezpe€né a logické napojenie na
obe strany ulice. Rovnako treba pri
vyznamnych destinaciach na opacnej
strane ulice umoznit cyklistom pohodiny
pristup k tymto cielom bez nutnosti

zbyto¢ného obchadzania alebo
komplikovaného prechadzania na druhu
stranu.
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Cyklistickd komunikacia moze byt cez
zastavku autobusu vedend viacerymi
sposobmi. Vyber rieSenia zavisi od
Sirkového usporiadania v danom mieste,
intenzity cyklistickejamotorovejdopravy,
spbsobu vedenia autobusovej dopravy,
charakteru cyklistickej infrastruktdry a
finanénych moznosti.

10 Vedenie poza pristreSok

Cyklisticka cesticka poza zastavku
je najmenej konfliktnym rieSenim,
ale priestorovo a financne
najnaroc¢nejsim.

Vedenie cyklistickej cestiCky poza
zastavku je optimalnym rieSenim
pri samostatnom vedeni cyklistickej
cesticky. Oproti ostatnym alternativam
ma nizSi potencidl vzniku konfliktov
medzi cyklistami, chodcami a autobusmi.
Zaroven je to vSak priestorovo afinan¢ne
naroc¢nejsia alternativa.

Pritomto rieSenitreba venovat pozornost
najma miestu, kde chodci opustaju
zastavku a vstupuju na chodnik. Ich
pohyb musi byt pre cyklistov dobre
viditelny arieSenie ma jasne upozorrovat
na moznost vzadjomného konfliktu. Podla
CROW by mala byt Sirka nastupista
min. 2,00 m a volny priestor medzi
pristreSkom a cestickou pre cyklistov
mé byt kvoli rozhladu Siroky min. 0,65 m
(CROW, ¢l. 5.6.1).
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Vedenie cyklistov cez
autobusové zastavky

pristresok

Schéma 21: Vedenie cyklistov poza
pristresok.

10.2 Vedenie cez zastavku

Vedenie priamo cez zastavku je financne
a priestorovo nenaro¢né rieSenie
vyuzivané pri cyklistickych pruhoch
alebo ochrannych pruhoch pre cyklistov.
Vyuziva sa tam, kde autobus zastavuje
priamo v jazdnom pruhu.

Cyklisti su vedeni priamo cez zastavku.
V pripade, Ze na nej stoji autobus, ¢akaju
za nim, resp. ho mdzu obehndt zlava.
RieSenie je vhodné na miesta s nizSou
intenzitou autobusovej dopravy.

pristreSok
S
INNE=E 2NN

Schéma 22: Vedenie cyklistov cez
zastavku.



10.3 Vedenie popred zastavku

RieSenie sa pouziva pri cyklistickych
aleboochrannychpruhochazaroveritam,
kde autobus zastavuje do zastdvkovej
niky. Cyklisti si vedeni popred zastavku.
Je potrebné dbat na spravnu Sirku niky,
aby autobus pri zastaveni nezasahoval
do priestoru pre cyklistov. Pri vjazde
autobusu do zastavky a jeho naslednom
vyjazde dochadza ku krizovaniu jeho
drahy s drahou cyklistov, ¢o vytvara
potencial na vznik konfliktnych situdcii.
Preto je toto rieSenie vhodné najma na
cestach s nizSou intenzitou autobusovej
dopravy.

%

Schéma 23: Vedenie cyklistov popred
zastavku.

10.4 Vedenie medzi zastavkou
a pristreSkom

Cyklisticka trasa tu zostdva oddelena
od jazdného pruhu. Zaroven vSak
krizuje drahu cestujucich pri presune
z pristreSku do autobusu a spat, ¢o
moze vyvolat konfliktné situdcie. CROW
odporuca cestiCku pre cyklistov v
priestore zastavky vyvysit, aby pdsobila
ako prvok na upokojenie cyklistickej
premavky (CROW, ¢l. 5.6.1)

pristreSok
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Schéma 24: Vedenie cyklistov medzi
zastavkou a pristresSkom.




Protismerny cyklopruh sa
podfarbuje.

Na jednosmernych komunikaciach
mozno cyklistov viest aj v protismere,
pokial je to povolené dopravnym
znacenim.Takétousporiadanieumozniuje
cyklistom vyuzivat kratSie a priamejSie
trasy bez nutnosti obchadzania
jednosmernej komunikacie, preto by sa
malo vyuzivat v8ade, kde to umoznuju
miestne podmienky. Najma v obci vS§ak
predstavuje zvySené bezpelnostné
riziko, preto TP 117 (¢l. 2.8.2.5) stanovuje
podmienky, za ktorych je mozné takéto
rieSenie pouzit.

Tieto tzv. Ciastoéne obojsmerné cesty sa
smu zriadovat len na jednopruhovych
cestdch s prevazujicim obsluznym
charakterom, ak sa ich zriadenim
dosiahne nezanedbatelné zlepSenie
trasy cyklistov - z hladiska vzdialenosti,
vynalozenej energie, ale aj bezpecnosti.
Pripustné si dve rieSenia: bez
vyzna¢eného cyklistického pruhu a
s jeho vyznaCenim. Ak to podmienky
umoznuji, ma sa preferovat variant s
vyznacenym cyklistickym pruhom, a ten
ma byt podfarbeny.

Podmienky vyznacenia ulice v tychto
rezZimoch, ¢o sa tyka Sirkovych
parametrov, intenzit a rychlosti dopravy,
su spisané v TP 117, ¢l. 2.8.2.5.
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Vedenie cyklistov v protismere
jednosmernych ciest

min. 3,75 m
(v upokojenej zéne min. 3,00 m)

—_—

pripustné pozdizne parkovanie
iba po pravej strane vozovky (v
upokojenych zénach aj po lavej
strane za bezp. prdzkom 0,50 m)

Schéma 25: Ciastoéne obojsmerna cesta
v obci, bez vyznacenia cyklistického
pruhu, s parkovanim na jednej alebo
obidvoch stranach.

—_—

min. 3,50 m

pripustné pozdizne parkovanie
iba po pravej strane vozovky

Schéma 26: Ciastoéne obojsmerna
cesta v obci, s vyznacenym cyklistickym
pruhom.



podfarbeny stipik proti vyhybaniu sinusovy vertikalny zvyrazneny
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12.1 Parkovanie bicyklov

Na parkoviskach pred zariadeniami
obchodu asluzieb, vyroby, zdravotnictva,
Sportu, kultdry i verejnymi institdciami
treba pocitat aj s parkovacimi miestami
pre bicykle. TP 085 hovori o potrebe
na tychto miestach budovat kvalitné
odstavné zariadenia pre bicykle a
zohladnit aj potreby Specialnych typov
bicyklov, ako su prepravné bicykle,
bicykle s detskymi privesmi Ci trojkolky
pre seniorov (TP 085, ¢l. 6.1).
Odstavné zariadenia pre bicykle musia
najma:
umoznovat ich uzamknutie o ram,
byt stabilné pri vacsej zatazi,
» bytdostupné nabicykli, bezbariérovo,
byt osvetlené.
Odporucané hodnoty poctu parkovacich
miest pre bicykle pre jednotlivé funkcie
uzemia (byvanie, obchody, sluzby, ina
vybavenost) st uvedené v TP085, ¢l. 6.1.
Parkovanie pre bicykle sa deli na
kratkodobé (do 2 h)
« adlhodobé.

Pri kratkodobom sa stojany umiestriuju
¢o najblizSie ku vchodu do prevadzky,
do 5,0 m. Priviachodinovych navstevach
je odporucand vzdialenost do 150 m
od vchodu. Dlhodobé parkovanie sa
optimalne zriad'uje vnutri v budove.

Pri zastavkach verejnej dopravy sa
odporuca stojiska pre bicykle zriadovat
najma pri Zelezni¢nych staniciach a
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Technické zariadenia: stojany a
kodanské opierky pre cyklistov

zastavkach, hlavnych autobusovych
staniciach obci, a na dopravnych uzloch
s viacerymi systémami verejnej dopravy.

1211 Stojany na bicykle

Bicyklové stojany musia
umozriovat uzamknutie bicykla o
ram - nie iba o koleso.

Na parkovanie bicyklov sa pouzivaju
stojany, ktoré umoznuju zamknutie
bicykla o rdm. Zaroven stojan musi byt
rieSeny tak, aby zabranil vyvleCeniu
zamku pripripadnejdemontazistojanaod
povrchu - v pripade U-stojanu napriklad
tym, ze obsahuje prieCku alebo oko.
Stojany je nutné kotvit do zeme tak, aby
sa zabranilo ich demontazi a moznému
ukradnutiu bicykla - neodporuca sa
stojany priskrutkovat, ale zabeténovat.
Na zabezpecenie stability bicykla sa
nepouzivaju stojany, ktoré umoznuju
iba uchytenie kolesa. V pripade, Ze sa
v meste pouzivaju aj iné druhy bicyklov
(nakladné alebo tandemy), aspon jeden
stojan dimenzovat aj pre tento typ
bicykla.

Typ stojanov treba zvolit podla priestoru
a potrebnej kapacity parkovania.
Pred mensSimi prevadzkami alebo pri
vchodoch bytovych domov, kde je
potrebna mensia kapacita, su vhodné
napriklad U-stojany. Pri obojstrannom
parkovani bicyklov sa dimenzuju s
osovou vzdialenostou 1,20 m (TP 085,



zakaznici radSej zamkli
bicykle o konstrukciu na
nakupné voziky, nez aby
vyuzili nevhodné stojany
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¢l. 6.1.1). V praxi mozno pouzit aj mensSiu
vzdialenost, avSak nie menej ako 1,00 m.
Na miestach s vySSou potrebnou
kapacitou je vhodné pouzit stojany
umoznujuce  efektivnejSie  vyuzitie
priestoru. Ide napriklad o stojany
so striedavou vySkou prednej Casti
zaparkovaného bicykla, vdaka ktorej
riadidla susednych bicyklov vzajomne
nekoliduji a bicykle mozu byt
umiestnené blizSie pri sebe. Takéto
rieSenie je vhodné napriklad pred
Skolami, pri bytovych domoch, fabrikach
alebo na staniciach verejnej dopravy.

V  miestach s poziadavkou na
velmi vysoku kapacitu a zaroven s
obmedzenym priestorom mozno pouZit
poschodové stojany. Vrchny rad je vSak
menej pristupny napriklad pre deti
a osoby nizSieho vzrastu, preto tieto
stojany nie su vhodné do zakladnych
skol.

Na miestach s dlhodobym statim (>8
h) sa odporuca budovat kryté stojany,
Ci parkovacie domy pre bicykle kvoli
ochrane pred poveternostnymi vplyvmi.

12.1.2 ZastreSené klietky na bicykle

ZastreSené klietky su rieSenim na
dlhodobé a bezpecné odparkovanie
bicyklov, napriklad pri bytovych domoch
bez bicykliarne alebo v uzloch verejnej
dopravy. Poskytuju vy$Siu ochranu pred
krddezou a poskodenim bicykla, ale
zaberaju vela priestoru a su finan¢ne
nakladné, v porovnani s beznymi
stojanmi.

V niektorych pripadoch sa na Slovensku
cykloklietky a cykloboxy realizuju na
menej vhodnych miestach, ¢o moéze
viest k ich nizkej vyuZzivanosti aj napriek
pomerne vysokej investi¢nej narocnosti.
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12.2 ,Kodanské" opierky pre
cyklistov

Na svetelne riadenych krizovatkach sa
mozno stretnit s opierkami pre cyklistov,
ktoré sluzia na pohodinejSie ¢akanie na
semafore. Cyklista si o ne moze opriet
nohu bez potreby zosadnut z bicykla.
Opierky sa umiestiuju tesne pred
¢akacou &iarou pre cyklistov. Ich dizka je
prisposobena tak, aby ich mohli si¢asne
vyuzivat dvaja az traja cyklisti Okrem
opierky na nohu zvykni mat aj madlo, o
ktoré sa mozno pri ¢akani opriet rukou.

Pri krizovatkach s dopytovymi tlacidlami
treba tlacidla umiestnit tak, aby boli
l[ahko dostupné z pozicie, v ktorej
cyklista ¢aka pri opierke. Zaroven ich
umiestnenie nesmie tvorit prekazku v
pohybe chodcov.



s 5 ; oo - i,
dopytové tlagidlo musi byt
umiestnené tak, aby bolo pristupné
priamo z cestiCky pre cyklistov, a to
aj pre osoby pouzivajlce nakladné

s bicykle : Q[%e_g_zénoupfrgdf_bu,éasfou 4
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-
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hodnejgie je pouzit indukénd slugku
zabudovanu do povrchu cesticky,
ktora deteguje pritomnost cyklistu
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13.1 Vodorovné znacenie

Pri svetelne riadenej krizovatke
sa pre chodcov aj cyklistov
pouZziva vyluéne Z 611 ,Miesto na
prechadzanie”.

Pri  svetelne riadenom prechadzani
cyklistov cez vozovku sa pouziva
vodorovna dopravna znacka ,Miesto na
prechadzanie” Z 611 (TP 117, ¢l. 2.8.5.1).
Zriaduje sa €o najblizSie ku koliznemu
priestoru krizovatky (TP 117, ¢l. 2.8.6.3).
Pri vyudsteni oddelenej cesticky pre
chodcovacyklistovsa pouziva konkrétne
Z 611-60 s oddelenymi priestormi pre
chodcov a cyklistov. Cyklisticka ¢ast sa
moze podfarbit ¢ervenou farbou.

Pri vydsteni spolo€nej cestiCky pre
chodcov a cyklistov sa vyznacuje
spolo¢né miesto na prechadzanie Z 611-
50.

Pri vydsteni samostatnej cestiCky pre
cyklistov bez nadvazujicej cesticky
pre chodcov sa vyznaCuje miesto na
prechadzanie Z 611-50.

48

Cykloinfrastruktura v svetelnych
krizovatkach

Z611-60

Schéma 27: Svetelna krizovatka so
samostatnymi cestiCkami pre cyklistov a
chodnikmi - pouZije sa Z 611-60.

Z611-50

-

Schéma 28: Svetelna krizovatka so
spolocnymi cestickami pre chodcov a
cyklistov - pouzije sa Z 611-50.



13.2 Svetelné signaly

Svetelné polia na navestidlach
musia mat vyobrazeného cyklistu.
V pripade, Ze maju vyobrazeného
len chodca, tak pre cyklistov
neplatia.

Ak cyklisti prechadzajiu cez vozovku
spolo¢ne schodcamialebovich blizkosti,
signaly sa zriaduju ako 2-farebné so
symbolmi chodca a bicykla. Umiestnuju
sa na protilahlej strane vozovky.

Ak ide o prechadzanie cyklistov mimo
krizovatky, signaly sa zriaduji ako
2-farebné so symbolmi bicykla.

V ostatnych pripadoch sa cyklisti riadia
3-farebnymi signalmi pre cyklistov, a
ak tieto nie suU zriadené, tak sa riadia
vSeobecnymi signalmi pre vozidla (TP
117, &l. 2.5.5.3).

13.3 Pravé odbocenie na
cervenu

Pouzitim znacky Z 730 ,Zelenad Sipka“
nemusi cyklista pri odbocovani vpravo
Cakat na zeleny signdl. PouZiva sa
napriklad vtedy, ak po odboceni pokracuje
do cyklistického pruhu, ochranného
pruhu alebo na samostatnu cyklistickd
komunikaciu a nekrizuje pritom smer
jazdy vozidiel s volnym signalom.
Znacku mozno pouzit aj na umoznenie
odbocenia priamo na vozovku. Cyklista
v8ak musi dat prednost ostatnym
ucastnikom cestnej premavky a nesmie
ich ohrozit ani obmedzit.

Hoci je toto opatrenie na Slovensku zatial
pomerne malo rozSirené, odporic¢ame
jeho vyuZivanie vSade, kde to miestne
podmienky umoznuju.

sFotoJozet Schwar.




Slovnik skratiek

TP - technické predpisy
VDZ - vodorovné znacenie
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